(‘ [ 4 P ('* v d,(v_,.
= v\bt}‘ g NPT e ¥V e T < L. ¢ I b e
it e N {
i .

e

Hag sich unser Schiefergebirgsflecken heute auch noch so unbe =

deutend ausnehmen auf einer zeitgenossischen Industrieansiedlungs=
karte, so kann das kleihe Nastdtten doch schon auf eine bescheidene
wirtschafts- und verkehrsgeschichtliche Entwicklung zuriuckblicken.
Dieser Vorgang findet sich in Bestiénden unseres Stadtarchivs fast
luckenlos dokumentiert; wir wollen daher im folgenden versuchen,

Ihnen einen gewissen Eindruck davon zu vernitteln. .

=
e

ie man mittlerwveile leider erkennen mulite, zeiuLpen Industriali=
sierung und VerkehrserschlieBung, zeitigt Aufbau von Ipfrasbrukour
im allgemeinen nicht nur positive Folgen fur die Jeweilige Bevolke=
rung und dieverschlossene"Landschaft. Einerseits schaffen Industrie=
ansiedlung und Wegebau - einst wie Jetzt - Arbeitsplitze fir Ein =
heimische, mehren das Steuervolumen der betreffenden Gemeinden und
machen sie von den groBen ufrbanen Zentren Und den Hauptverkehrs=
adern her leichter erreichbar. Andererseits ist gerade heutzutage
mit solchen Vorgingen oft ein Verlust an natirlicher oder naturbe=
lassener Landschaft verbunden. Durch Zersiedelung, Vortrieb von

#.2: auch eine Erhohung der Umweltbelastung

aufgrund von Emissionen in 7asser und Luft erfolgt vielerorts ein

Strafientrassen ° T

spirbarer Verlust an Lebensqualitsét. Die Verhiltnisse in etlichen
Gegenden Deutschlands, wo sich diesé Entwicklung bhereits vor ca.
110 Jahren (teilweise noch sehr viel frither) enbahnte und bis in
unsere Tage keinesfalls zum Stillstand gekommen ist, offnen uns die
Augen fiir diese Schattenseiten des technischen Fortschrittes. Zu =
nfchet jedoch, zu Beginn siner uebweuqe?scnﬁweﬁunb im Dienste der

Industrialisierung, iberwiegen stets die obgenannten kurz- und mit=

telfristigen Vorteile. Leider erfolgt in langfristiger Hinsicht viels
fach ein mehr oder minder bdses Erwachen - zumindest fir jene, die
auf der Grundlage eigener Erholungsbedirfnisse einen Vergleich zwi=

schen einst und jetzt wagen.

Nicht so bei uns. Freilich, wir hatten schon unseren "Boom", denn
nichts anderes wurde seinerzeit, im Jahre 1893, fur das kleine Land=
st#dtchen Nastitten eingeleitet - gber, um es vorweg zu verraten:
Nastéitten und das "Blaue Lindchen" blieben, was ihren Reiz auch heus
te noch ausmacht: deee-besefTts Provingz. | )

eSO



_— ? s

Es gab jedoch mal einige Leute, die anderes im Sinn hatten. Vor
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unmehr bald 70 Jahren beschlossen die koniglich - preBische Re=

n
gierung und dile

eine verkehrsmiBige Erschlielung des Hintertaunus einzuleiten.
Hzuptbahnhof der "Nassauischen Kleinbahnen", Verwaltungssitz der
Firma und zentraler Kﬁotenpumkt des Streckennetzes ( drei Ziel =
bahnhdfe immerhin) wurden in Nastétten etabliert. lMan sollte sich
heute einmal vorstellen, was diese Form der Zivilisation damals fur
die Menschen bedeutete: bis dahin war der gesambte VWarenverkehr fast qus:
schlieBlich mit Fuhrwerken abgewickelt worden. Diese hatten sich

iber ungepflasterte, staubige oder schlemmige, in Friihjahr und Herbs

witenter - bodenlose LandstraBen guilen missenj gefuhrt von fluchen =
afu 5(3 Pm;/’u’r[.

den Fuhrleuten{vgézogen von schwitzenden Pferden oder starken, aber
langsamen Ochsen. Die Biuerinnen der umliegenden Dorfer gar hatten
ihre Produkte in hochbeladenen iiiepen zu Markte schleppen missen,
meist unter Benutzung von abkiirzenden Fullpfaden, deren Verlauf heute
zum groBten Teil in Vergessenheit geraten ist. - FUr das Kasté
der Jahrhundertwende mit seinen hochstens7 /00 Einwohnern, die zus
Landwirten und einem gewissen Prozentsatz Gewerbetreibender bestand

g
wie auch fiir das Umland bedeutete die "Bimmelbahn” den grofen Schriif
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in die Gegenwart ihrer Zeit., Man nte seine Person und seine Er =
zeugnisse auf die Schiene verfrachten und verglelchswelse bequem
mit bis zu 30 km durch Wald und Viesen dampfen, hin zum jeweiligen

Zielort - sei es Zollhaus an der Aar, sei es St. Goarshausen oder

Braubach gewesen, wo Jeweils AnschluBmdglichkeiten an die Reichs

bahn und, im Falle der Rheinst#dte, auch der VWasserweg zur VerIu
cung stand. Export von Holz, Mineralstoffen und Landesprodukten
wle auch_Iﬁport von Roh— und Baustoffen war damit in bisher unges=
ehnter GréBenordnung mdglich geworden., Im Personenverkehr etwa nahm
eine Reise nach Limburg nur noch cz. ;g Stunden in Anspruch - be =
ste AnschlunmogllohkeLten in Zollhaus vorausgesetzt und gelegent =

liche Vorkommnisse wie Maschinenhavarien, Entgleisungen und Ge =

scnxln01”keﬁtsver1uube infolge Uberladung mzl zusgeschlossen.
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Nach solcherart vollzogener Ankoppelung unserer weltvergessenen
Landschaft an das 20. Jahrhundert begann sich die Entwicklung
stirmisch zu gestalten:‘die Seildenweberel Kampf & Spindler mit
Hauptsitz in H Wldep errlchﬁft%.;g Jahre 1907 elnen Zweigbe =
trieb in Nastutten, der schonriyékif\“é zu 180 Nastétter und Blirger
der umliegenden Dorfer beschiéftigte, Gemessen an den damaligen Vers=
héltnissen bedeutete dies einen qualitativen Fortschritt, der ge =

wisse lMerkmale einer lcokalen 1ndu5ur1e11en evoWution” auf unsere

. i B . . ) chewefife /’«s'f" etwa telweis
Cermen, /Hinterwildlerinsel)ibertrug: Heuwelez (ﬁhner, die als Klein=
. i o . A?’(tic
landwirte auf wenigen lMorgen Land ihre oft z_ e - . Familien

blsher schlecht und recht iliber die Runden gebracht hatten, waren
von "da an in der Lage, sich ein zwar geringes, aber regelmzZRiges
Einkommen gzu sichern, Fir diese Vorliufer unserer heutigen "Feler=
abendlandwirte" tonnte damit dem in kleinbfuerlichen Schichten je=
ner zelt stets Ublichen chronischen Geldmangel zbgeholfen werden.
Diese Umsténde bewirkten auch fir die mehr als iibersichtliche Na =
stitter Gesch:iftswelt einen gewissen Aufschwung. So wuchs der
Wohlstand mit expandierendem Gewerbefleif und gesteigertem Waren =
verkehr in wenn auch beschrinktem liafe. Das primir agrarische, vor=
industrielle Zeitalter mit seinen spezifischen Sozial- und Wirt =

schaftsstrukturen begann sich damals auch hier zu verabschieden.,

En ministure - wie stets - erhielt Nastétten quasi stiédtische Ak=
zente: Wasserleitungsbau zb 1901, Kanalisation, Strafenpflasterung

ab 1905 .und, welcher Luxus, in der Folgezeit schlieflich eine zen=
rale Energieversirgung durch ein stidbtisches Gaswerk, Wie die klei”
ne Auswahl dekorativer Briefkdpfe demonstrieren soll, waren grofie
Firmen des industriellen Deutschland jener Jahre pldtzlich darauf
avinerksam geworden, aa{auch im abgelegenen Muhlbachtal nunmehr
know how benotigt wurde: sie alle wollten ihre Reichsmark machen

bei unserem Boom-- auf  einmal waren wir wer.,

Uber die gewundenen Schienenwege konnte zudem noch ein weiteres
Produkt der aufstrebenden 1lindlichen Metrcpole hinsus in die Welt
verfrachtet werden: unser prickelndes Schwaller Mineralwasser, ein
Geschenk der liatur an unsere Vorfahren, unsere Hachkommen, uns

selbst und an unsere Besucher, Zeltwellig von der Stadtverwaltung



zwecks kommerzieller Nutzung verpachtet, erfreute sich das eisen=
haltize Quellwasser aus den Tiefen der Schieferschriinde internatio=
naler Beliebtheit, wie der Briefkopf des abgebildeten Dokumentes

beweiste.

Wenn der Leser nach dieser kurzen Darstellung unserer winzigen
"industriellen Revolution" nun die Entwicklung von der Jahrhundert=
wende an theoretisch bis in die Gegenwart hinein fortschreibt, so
wird ihn womdglich eine gewisse Skepsis anwandeln. Ir konnte sich
in Unkenntnis der heutigen Verhi#litnisse im "Blauen Lzndchen" mit
Recht fragen, wie wir denn dazu kimen, ihn zun Urlaub in einem In =
dustrierevier mit expandierender Fabrik, inzwischen riesigem Ener=
gieversorgungkomplex, modernem Mineralwasserabfiillbetrieb (vielleicht
gar vollauvtomatisiert, Betriebsgelinde X qmg, zutritt verboten),
zentralem Passagier-~ und Giiterbahnhof und einer von Schnellbahn =
tra ssen zerrissenen Landschaft animieren zu wollen? Allein, der

kritische Leser mdge sich beruhigen lassen: keiner unserer Schlote
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gqualmt mehr. Nicht der des Gaswerkes, das’7@§;?stillgelegt und ab=
geschlagen wurde, nicht der backsteinerne Schonstein der Seidenfa =
brik, welcher seit deren SchlieBung im Jahre 1969 als Monument unse=
rer industriellen Vergangenheit in den Himmel ragt und, leider, auch
nicht mehr die Schlote unserer Kleinbahnloks, deren letzte als Denx=
mal auf ihrem Sockel in der Briickwiese prangt, unweilt Jenes Bahndanm=
mes, den sie im Jahre 49@? zum letzten Mal entlanggefaucht war, um
schlieBlich der Verlegung von Personen- und Frachtverkehr von der
Schiene auf die StreBe zum Cpfer zu fallen. - Viele Nastitter em =
pfinden diesen Werlusl auch gegenwirltig noch im Sinne der gebrauchten
Formulierung: wer wirde nicht gerne ma®l wieder mit Blumenpflickge =
schwindigkeit durch Hochwald und Wiesengrund dampfen, vorbei an Fels
und Wasser, mit Pfiffen und Gebimmel? Was davon blieb, draufen in der
Watur, sind die SchotterbahndZmme der drei fritheren Strecken, ohne
Schwellen und Geleise. Weitab von Jjeder Strale gelegen, bieten sie
heute allen mdglichen Grisern, Blumen, wildwachsenden Striuchern und
auch Biumen Zuflucht, um deren Schutz und Erhaltung gich der hiesi=
ge Heimatpflegevefein bemiiht. Zuginglich sind diese einstigen Ver =

kehrsvege meist nummehr dem wackeren Wanderer.



Verfiigt unser Raum gegenwirtig auch wieder uUber ein kleines Volumen
"sauberer"” Industrien, so ist er déch absolut lindlich geblieben,
was uns, die wir hier leben, mit Freude erfillt und dem Erholungs =
suchenden zur Erqﬁickung gereichen soll. Die Hoffnungen und Pléine
unserer GroB- und UrgroRelternzielten wahrscheinlich in eine andere
Richtung. Sie wurden aber seinerzeit, wie wir zu zeigen versuchten,
in einem fir die hiesigen Gegebenheiten angemessenen Umfang auch,ﬁqﬁx
gachlich  zur Wirklichkeit - zu einer Wirklichkeit, die heute schon
lingst wieder Vergangenheit ist. Wer in stiller Hochsommerhitie, auf
der Haide inmitten von Blischen und Grisern oder im kihlen Buchen =
hochwald rastend dort verweilt, wo einst der feurige Elias einher=
dampfte, der kann sie vielleicht noch erahnen.



